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JOLKSWAGEN fait le speciacle
LA I'emporte face a OGIER |
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TOMMI MAKINEN, le nouveau patron
du programme rallye du constructeur japonais,
nous dévoile son surprenant
plan d’action dans un ENTRETIEN EXCLUSIF
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FR:395€
DOM :5.20 €

TOM : 1100 XPF
BEL:4,20 €
CH:7,30FS
AND:4,20 €
CAN:8,10$ Can
ESP:4,20 €
TA:420 €
LUX:420 €

MAR : 41 DH

MAY :6 €
PORT.CONT, : 4,70 €
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JEU CONCOURS AUTOhebdo
Michel®Vaillant

Ne manquez pas, dans le prochain numéro
daté du 12 ao(t, notre Quiz Spécial dédié au
légendaire pilote de bande dessinée imaginé
par Jean Graton.

Plus d’une centaine de lots, d’'une valeur
totale de plus de 3000 euros, seront a
gagner. A vous de jouer!

Pour trouver AUTOhehdo www.hommell-magazines.com / www.trouverlapresse.com ou abonnez-vous pages 56 et 71

Photo de couverture : Toyota Racing
Pour nous conformer 4 fa Loi Evin du 10 janvier 1991, nous pouvons avoir modifié graphiquement certaines photographies diffusées dans ce numéro.
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d’Essnl MYGALE F4
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Une petite dizaine de F4 est en permanence en phase
d’assemblage dans les ateliers. Le succes ne se dément pas.
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de recourir a des piéces issues de la série,
comme les disques et étriers de frein ou
les radiateurs, quand les porte-moyeux ou
les triangles sont les mémes aux quatre
coins de l'auto. »

Mais finalement, le plus étonnant réside
ailleurs, dans la sécurité. Le cahier des
charges est si complexe qu'on aurait

pu le croire utopique : cogue carbone,
panneaux latéraux anti-intrusion, cables

de retenue des roues, arceau renforcé,
appui-téte en carbone, crash-boxes avant
et arriére, boite noire, coupure automatique
du moteur si les pédales d'accélérateur

et de freins dépassent un certain taux
d'enfoncement, etc. Du jamais-vu & un tel
prix. Méme I'actuelle F3 n’est pas aussi bien
pourvue sur ce plan...

Linstallation a bord me déroute quelque peu
tant 'espace dont je dispose est grand. J'ai
de la place pour les coudes, certes, mais il
faut surtout procéder au rapprochement du
pédalier que je ne touche que du bout des
pieds. La Mygale pare a toute éventualité

et peut accueillir des gabarits allant jusqu’a
195 cm et 90 kg, ce qui n'est pas mon

cas. « Etant donné que la voiture s’adresse
a des pilotes d’environ 15 ans, il nous a

fallu adapter la colonne de direction aux

tres petits gabarits, étant donné gue nos
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! VATURELLE, PROGRESSIVE ET
NON PAS L(EUVRE D’UN DECROCHAGE BRUTAL

DU TRAIN ARRIERE. VOILA UNE SUPERBE ECOLE

DU PILOTAGE OU L’ON PEUT SE FAMILIARISER

AVEC LES BASES DU ME

premiers pilotes font 145 cm et 45 kg... »,
m'avoue avec humour Cyril Gay. L' objectif
avoué a demi-mot est la conquéte, dans
un second temps, des écoles de pilotage
ol tout un chacun peut venir s’essayer

au pilotage d’'un monoplace, juste pour le
plaisir. Ce marché représente des milliers
de voitures, a I'échelle de la planéte, et la
manne potentielle ne peut étre ignorée.
L'auto dans laquelle je prends place est celle
ayant servi au développement. Aussi, elle
est motorisée par un bloc Volkswagen 2.0
litres atmosphérique dérivé de la F3 et ne
faisant aujourd'hui plus partie des moteurs
homologués par la FIA, le constructeur
allemand n'ayant pu se conformer au prix
réglementaire de 9500 euros HT.

Pour le reste, cette F4 va droit au but : pas
de contréle de traction, ni d’ABS ou de

IER

cartes moteur a n'en plus finir, de direction
assistée ou autres. Ici, il n'y a qu'un volant
a tourner, des palettes pour monter ou
descendre les rapports, et des pédales sur
lesquelles appuyer, Contact.

BON EQUILIBRE

La prise en main est I'affaire de quelques
virages, histoire de sonder le mordant

des freins, le grip des pneus Pirelli et

le tranchant de la direction. Et dgja, la
sensation est bonne, a I'exception de la
piste, trop « verte » pour garantir un niveau
d’adhérence optimal. Le moteur logé dans
mon dos hurle étonnamment fort et sort
ses 160 ch (eux aussi réglementés) sans
sourciller, a ceci prés qu'il avoue un léger
temps de réponse lors de certaines remises
en vitesse, obligeant de rester assez haut

Le volant, taillé dans I'alu, est 'oeuvre originale
d’une autre sociéteé nivernaise, Sodemo.

dans les tours pour faire disparaitre ce
probléme. Les rapports de la boite Sadev
claguent avec autorité (une sécurité a

la descente empéche d'ailleurs les sur-
régimes) et I'on se surprend tres vite a

taper dans les freins et a vouloir sortir des
épingles en glisse a la réaccélération. Preuve
que I'équilibre est vraiment bon. Avec ses
pneus de F3 tres performants, je craignais
d'avoir affaire & une monoplace au grip
surdimensionné par rapport a sa puissance,
mais ce n'est pas le cas. En I'absence d'une
forte charge aéro, I'adhérence mécanique
est franchement bonne et saine, autorisant
de flirter avec les limites sans se faire peur.

A I'arriére, Ia crash-box en carbone intégre un
feu pluie. La finition ne souffre aucune critique.

La Mygale est engageante sans pour autant
étre plus physique qu’un kart, et I'excellente
remontée d'informations dont fait preuve

sa colonne de direction autorise des
corrections immédiates au volant. Pointe

de sous-virage dans les longues courbes
rapices, léger survirage sur les freinages,

a I'accélération ou sur certains délestages,
on expérimente un peu tout lors d'un tour
du circuit-école de Magny-Cours. Encore
une fois, la glisse est naturelle, progressive,
et non pas |'ceuvre d'un décrochage brutal
du train arriére. Voila une superbe école du
pilotage pour se familiariser avec les bases
du métier. Il s'agit d’une suite logique au

e ..«ﬂ!},

Gréce a différentes entreloises, cefte Mygale
peut intégrer différents moteurs, atmo ou turbo.

karting, ol les meilleurs sont déja rompus

a l'exercice de la mise au point. Sur ce
point, la FIA a mis la fleche en plein dans

le cosur de la cible. Car, contrairement

a I'’Autosport Academy, ou toutes les
monoplaces sont pourvues des mémes
réglages afin de mettre en exergue les
seules qualités de pilotage, la F4 autorise
déja de jouer sur I'incidence des ailerons,

le carrossage, la pince, la hauteur de caisse,
la répartition de freinage, etc.

Volant en main, jamais la sensation de me
trouver aux commandes d’un engin sans
saveur ou manguant de performance ne m'a
effleuré. Pour preuve, la vitesse de pointe
maxi est donnée pour 257 km/h sur une
piste comme Monza... Et malgré ses 50 ch
de déficit par rapport a une FR 2.0, la F4 by
Mygale n'avoue qu'un retard de 2 secondes
au tour sur le grand circuit F1 de Magny-
Cours. Une paille guand on sait I'importance
de la puissance, ici.

Aller vite restera un exercice compliqué et
sélectif qui permettra I'éclosion de futurs
talents et I'écriture de nouvelles histoires.

Victorieuses elles aussi. o

MOTEUR

Type (position) 4 cyl. atmo ou turho (long. centrale AR)

Cylindrée Max 1600 cm?® (turho) ou 2000 cm?® (atmo)

Puissance maxi 160 ch

TRANSMISSION

Mode Aux roues arriére

Boite de vitesses Sadev séquentielle & 6 rapports

CHASSIS

Type Monocoque carbone

Freinage Disques acier, étriers a 2 pistons (AV et AR)

Suspension AV/AR Double triangulation,
amortisseurs réglables, barre antiroulis (AV/AR)

DIMENSIONS

Long/Larg/Hauteur (mm) 4341 x 1738 x 958

Réservair {litres) 48

Pneumatiques 8" x 13" (AV) et 10” x 13” (AR)

POINS

Constructeur mini (kg) 540

PRIN >

FIA (euros HT) 33000 (chassis) et 9500 (moteur)
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